
(j9) BUNDESREPUBLIK 
DEUTSCHUAND 



Offenlegungsschrift 
^ DE 41 39 284 Al 



02 



(g) Int. a.S: 

B 52 J 1/02 

B62J V08 




DEUTSCHES 
PATEMTAWIT 



@ Aktenzeichen: 
@ Anmcldetag: 
(g) Offcniegungstag: 



p 41 39 284.1 
29.11.91 
3. 6.93 



00 
CM 

m 

CO 



ui 
Q 



Anmelder: 

Menze sen.. Heinrich. 5800 Hagen. DE 

©Vertreter: 

Kochling. C Dipl.-»ng.; Kochling. C. DIpL-lng. 
Pat.-Anwalte, 5800 Hagen 



@ ErTmder: 

gleich Anmelder 



Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gesie.a 
@ Vorrichtung zur fedemden Halterung eines Fahrzeug-Sattels 

7eAn das rohrformifte StOtzen-Aufnahmerohr^ e^^^^^ 
des Fahrzeuges genchtet ist. 



CM 
CO 



UJ 

o 

SDOCID <DE 41392B4A1 .!_> 




BEST AVAILABLE COPY 

BUNDESDRUCKEREl 04.93 308022/195 



11/49 



E 41 39 284 Al 



1 



Beschreibung 



Die Erfindung betriffl eine Vorrichtung zur federn- 
de? H Jtlung lines Fahrzeug-Sattel. l-bes-dere 
nes Fahrrades Oder dergleichen, wobe »™ .^atiei erne s 

migc StOtten-Aufnahnierohr eines Fahrzeugrahmens 
einsieckbarundfixierbarist. cwrrarfer 

Als Fahrzeuge sind hier insbesondere Forrader. 
Dreirader oder vergieichbare Fahrzeuge betro^n. lo 

Bisher ist es ubJich. daB beisp.elswe.se P**"^- ?f " 
andere Zweiradsattel cin Spiralfedersystem auJVe.sen. 
uni eine gew.isse Federung im Sitzbere.ch zu «=n;e.ch«L 

Die bfehe^ bekannien LSsungcn sind h.ns.chd.ch .hrer 
FcSungscigenschaft, insbes. fur altere Mer«che« mc^ ^S 
ausreichend. wobei zudetn nachte.l.g .st daB d.e Fede 

"r?ett"o?Sn. Stand der Techoik liegx der 
Erfindung die Aufgabc zugrunde. eine Vomchiung gat- 
fungsgemaBer Arfzu schlffen, die einen hervo^ager. zo 
den Federangskomfon bei geringem Fcrugungs- und 

wim vorgeschuge. 

zwischen Sattelstutze und Satiel eine rohrformige 
Gumi^-Metail-Feder angeordnet .st ^^-^^-.^^^^^ « 
achse quer zur Sattelstutee und quer zur Fahrmchtung 
desFahrzeugesgerichtetist. Feder 
Durch die Anordnung einer Gummi-Metall-Feder. 
zwischen Sattelstutze und Sattel wird eine extrem we,- 
clieKUtansprechende Federung erreichL ■» 

D^bii is? durch die Ausbildung der Federung ak 
Gummi-Metan-Feder auch ein gewtsser Beruhrungs- 
Suu gegeben, da das manuelle Eingre.fen m d.e Fede- 
™ngsmitte! nicht mSglich ist und som.t e>ne diesbezu^- 
™he Verletzungsgefahr ausgeschlossen Zude", .st d.e 35 
Montage gegcnQber der vielteiligen Federsysteme be- 
deutend kostengunstigcr. .. , - . 

Zudem \sx es moglich. bisher fibliche F?hjz^"«l?« 
derartigen Satieln mit Federung nachzurusten. Beson- 
ders bevorzugt ist vorgesehen, dafi die Gummi-Metall- 40 
Ser aiT^nen. inneren Metallrohr und e«nem zwj- 
Sen den einander zugewandten Flachen unab^eiBb" 
anvulkanisierten hiilscnartigen Gummikorper b«teht 

Dabei ist das innere Metallrohr mindestens mittelbar 
„,iSem Sattel und das tuBere Metallrohr nundestens « 
mittelbar mit der Sattelstfltze Starr ^.^'■^""den. Die Fe 
derungswirkung wird durch den zwuichen d.esen Me- 
tallteilen anvulkanisierten Gummikorper en-eicht 

Eine bevorzugte Weiterbildung wird dann gesehen. 
daB das auBere Meullrohr einen radial abragenden 50 
Stuizen als Aufnahme fiir das Ende der Sattelstutze auf- 

" o'abei ist bevorzugt vorgesehen. daB das in den Siut- 
zen eingesteckte Ende der Sattelstutze wahlwetse ver- 
schraubt Oder verschweiBt wird. retell 
Hierbei kann das ublicherweise metalhsche G«tcU 
des Sattels mit dem Innenrohr verbunden se.a wahrend 
das ggf. einstOckig ausgebildete. etwa T-form.ge Te 1 
v^lches das auflere Metallrohr und den Stutten fur die 
luShme der Sattelstfltze umfaBt, mit der Sattelstutze eo 

'Tm'Sth?h\e Tragfihigkeit und Verdrehkraft zu 
errel^hen. wird vorgeschlagen. daB d'C Guman^Me^^^^ 
Feder in vulkanisiertem Zustand im AuBendurchmesser ^ 

"^^wdi^ cUese Durchmesserreduktion nach der Vulka- 
msation ist die Gummi-Metall-Verbindung auf Span- 
nung gesctzt. so daB erhohte Fedcrungskrafte erreicht 



werden. Um eine Neigungsverstellung des Sattels zu 
«t voreesehen. daB die Gummi-Metall- Feder 
::;^^hen"'Sn G^^^^^^^^ eines GabelUge., des 

Ss Oder Sauelgestells mittels einer d.ese dun:hgre.- 

tendcn Schraube fixiert isu . ., j c, 

dL Gabellager ist dabei Bestandte.1 des Sattelge- 
stelTzum Zwicke der Neigungsverstellung und der 
e nwaiifreien Fixierung ist bevorzugt yorgesehen daB 
^:nri«tens einer der Gabelschenkel mit einer Verzah- 
Zt^uf deTrer Gummi-Metall-Feder zugewandten 

he vUehen ist und daB die diesem benadibane 
sSiache des inneren Metallrohres der Gumm.-Me- 

STpeder mit passender Z^""" ^ Vl'l"- sattel " " 

Urn die Federung dem Gewicht der auf de"* Sattei 
sitzenden Person anpassen zu konnen. ist vorgesehen 

d^ITsattel. insbesond"- an Me^'''''-|J-;"^,=^^^^^^^ 
Sattels das eine Ende eines flexiblen Zugankers befe 
sttr Isldessen anderes Ende an der Sattelstutze gehal- 

Hierdurch ist es nach USsen des Zugankers von der 
SanStze moglich, zunachst den Sattel nach Losen 
r BefestigungUraube. b^X^S^I^SSi 
der Horizontaien zu neigen. so daB die S^^tache s^^ 
zur aufsitzenden Person ^o^teht. In dieser Posiuon 
wird die Gummi-Metall-Feder ^'^"^^^ J^^^^^^ 
Snkeln fixiert, indem die Befestigungsschraube ange- 

^AnsdhfeBend wird der Sattel entgegen der Feder- 
kr^h dTe Horizontale gedruckt und der Zuganker ,n 
to Sattelposition an der Sattelstutze befestigv so 
Seine vorgespannte Federung erreicht ist Diese Vor- 
spannung kann je nach Gewicht der aufsitzenden Per- 

^Turl^dfnT^btn Zuganker wird eine Begrenzung 

der Aufwartsbewcgung beim Ff*"*, l^'-J^f^SciH 
bis in die Normalstellung des Sattels ermoglicht. Es 
zusatzUch noch eine Gummischeibe oder dergto- 
chen als StoBfanger zwischengefOgt werden, urn die 
Aufwarts-Anschlagbewegungabzufedern. 

Eine bevorzugte Ausbildung hierzu wird dann gcse- 
hen.^8 der Zuganker eine Gliederkette ist. die mit 
Sm Hakenteil unverlierbar am Sattel befesti^ «t tmd 
deren anderes Ende mit einer em Kettenghed durch- 
Snd«. Schraube mit Kopfplatte an der Sattektutze 
bTfesligt ist. in welche die Schraube c.ngeschraubt.sL 

Die ineinandergreifenden Verzahnungen von Gabel- 
schenkel und innerem Metallrohr konnen so angepaBt 
SgeWdet sein, daB eine Verstellung pro Zah" e.nem 
bestimmten Kilogrammbetrag emer ^^^1 
son entsprichu Beispielsweise kann pro Zatai dieVor- 
pLnung urn 10 kg ^er auch urn 20 kg erh6ht werden. 

Bne besonders weiche Einfederung wird dadurd. er- 
reicht, daB der Sattel nur an emer SteUe m e"em Gwn- 
mikarper schwingbar gelagert ist, als schwebende Kon- 
^k?on ohne die sich reibenden Gelenkmechamsmen 
wte bei anderen herkommlicfaen Konstruktionen. und 
Sne S^^lfederkombinationen. die nicht emstellbar 

""DirCu^tSietall-Feder ist so weit - eben mag- 
lich nach vom verlegt. um einen langen L^tarm zu 
Salten, weteher z. B. bei einem Schwingwinkel vo^^^^ 
eine sanfte Einfederung von ca. 4 cm am Satteirucicen 

'"K kfnnen somit auch groBe Unebenhciten der Fahr- 
bahnproblemlosaufgefangen werden. v^.„„h-_ 
It ein groBer Vorteil erreicht far altere Menschen 
mJt Frkrankuneen der Wirbelsaule. . 
" Eta %Sh5mgsbeispiel der Erfindung ist m der 
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Zeichnung streng schematisch dargesiellt und im fol- 
genden naher beschrieben. 

Eszeigt: . ^ ■ * . u 

Fig. I die erfmdungsgemaQe Vornchtung m Ansicht; 

Fig. 2 eine Einzelheit in Seiienansicht; 

Fig. 3 die Einzelheit mil weiieren Teilen in Vorderan- 

sichL r J J 

In der Zeichnung isi eine Vorrichtung zur fedemden 
Halterung eines Fahrzeugsatteis 1 mit einem Sattelge- 
stell 2 aus Metail gezeigt Es handelt sich dabei um den 
Sane! eines Fahrrades Am Sattel 1 ist eine rohrformjge 
Saitelstuize 3 befesiigt, die in ublicher Weise in das 
rohrformige Sattelstutzcn-Aufnahmerohr eines Fahr- 
zeugrahmehk einsteckfaar und fixierbar isu Dies ist m 
der Zeichnung nicht dargesteilt. . 

Das Aufnahmerohr des Fahrzeugrahmens veriauft im 
Regelfall lotrecht oder leichi geneigt in der Gebrauchs- 
lage nach oben. 

Zwischen Sattelstutze 3 und Satie! 1 ist eme rohrfor- 
mige GummiTMeiall-Feder 4 angeordnct. deren 
Schwenkachse 5 quer zur Sattelstutze 3 und quer zur 
Fahrtrichtung des Fahrzeuges gerichtet jst, in der An- 
sicht gemaB Fig. 1 die Zeichnungsebene also von vom 
nach hinten durchsticht Wie insbesondere aus Fig. 2 
ersichtlich, bestcht die Gummi-Metall-Feder 4 aus ei- 
nem auBeren Metallrchr 6, einem inneren Metallrohr 7 
und einem zwischen den einander zugewandien Flachen 
der Rohre anvuikanisierten Gummikorper 8. 

Das auBere Metallrohr 6 weist einen radial abragen- 
den Stutzen 9 als Aufnahme fur das Ende der Sattelstut- 
ze 3 auf. 

Das eingesteckte Ende der Sattelstutze 3 kann mit 
dem Stutzen 9 verschraubt werden, ist aber vorzugswei- 
se mit diesem verschweiBL 

Der Stutzen 9 kann einstuckig mit dem auBercn Me- 
tallrohr 6 (als T-Stiick) ausgebildet sein. ^ „ 

Bevorzugt ist die Ausbildung so getroffen, daB die 
Gummi-Metall-Feder 4 in fertig zusammengestelltem 
und vulkanisiertem Zustand im AuBendurchmesser re- 
duziert wird, so daB eine crhohte Federvorspannung 
erreicht wird. 

Wie in Fig. 1 zu sehen und in Fig. 3 verdeuilicht, ist 
die Gummi-Metall-Feder 4 zwischen den Gabelschen- 
keln to eines Gabellagers als Bestandteil des Sattelge- 
stells 2 mittels einer diese durchgreifenden Schraubc 11 
fixiert. Die Schraube tt greift in eine Gewindebohrung 
12 einer Kopfplatte 13. die auf der dem Schraubenkopf 
«-^entgegengesetzten Sfeiie deV Gtimmi-Kretair-Federr'4' 
angcordnet ist. Einer der Gabelschenkel 10, in der Fig. 3 
der linkc, ist mit einer Vcrzahnung 15 (Radialverzah- 
nung) auf der der Gummi-Metall-Feder 4 zugewandten 
Flache versehen. Die dieser Vcrzahnung 15 benachbar- 
le Stimflache des inneren Metallrohres 7 ist mit emer 
passenden Vcrzahnung 16 versehen. 

Am Sattel 1, insbesondere an Metallrahmenteilen des 
Sattels (Sattelgestell 2) ist das eine Ende eines flexiblen 
Zugankers 17 befestigt, dessen anderes Ende an der 
Sattelstutze 3 gchalten ist. 

Im Ausfuhrungsbeispiel ist der Zuganker 17 als Glie- 
derkette ausgebildet, die mil einem Hakenteil unverlier- 
bar am Sattel 1 befestigt ist. 

Das andere Ende ist mit einer ein FCettenglied durch- 
greifenden Schraube 18 mit ICopfplatte oder Kopf 19 an 
der Sattelstutze 3 befestigt Die SattelstQtze 3 weist 
hierzu eine Gewindebohrung auf, in welche die Schrau- 
be 18 eingeschraubt ist. Der ICopf 19 ist so groB, daB die 
ICettenglieder nicht uber den ICopf abrutschen konnen. 

Bevorzugt ist die Gummi-Metall-Feder 4 unterhalb 
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des vorderen Auslaufbereiches des Sattels 1 angcord- 
net, wie insbesondere aus Fig. 1 ersichtlich 

Die Sattelstutze 3 ist durch ein etwa um 90 abgebo- 
genes mil der Feder.4 verbundenes Rohrsiuck gebildet, 
welches etwa horizontal an die Feder 4 anschheSt. wo- 
bci das andere Ende der Sattelstutze 3 in das etwa lot- 
recht auslaufende Aufnahmerohr eines Fahrzeugrah- 
mens einsteckbar ist, welches bci montienem Sattel 1 
etwa zur Mitte der Sitzflache des Sattels zieicnd gench- 

letist. . ^ • 

Durch den erfmdungsgemaBen Emsatz der Gummi- 
Metall-Feder 4 wird eine extrcm weiche Einfederung 
dadurch erreicht, daB der Sattel 1 nur an einer Stelle, 
namlrch ifti Giimmikorper 8 ichwingbar'gelagert ist. Es 
entsteht eine Einpunktaufhangung ohne jede StoBuber- 
tragung durch Gelenkteilc und Spiralfedcrmechams- 

""Ijm die Feder den Gewichtsverhaltnissen der aufsii- 
zenden Person entsprechend vorspannen zu konnen, ist 
die Anordnung der Verzahnung 15, 16 und des Zugan- 
kers 17 Yorgesehen. Wird die Federung beispielsweise 
fur eine reiativ schwergewichtige Person eingestellt, so 
wird der Sattel 1 an der Rohrstutze 3 in einer Position 
befestigt, in welcher der Sattel gegenuber der in Fig. 1 
dargestellten Position mit seinem hinteren, in der Zeich- 
nung rechts befindlichen Ende um 30° nach oben ver- 
schwenkt ist. In dieser Position werden die Befesti- 
gungsmittel (Schraube 11, 14 und Gegenlager 13) sowie 
eine zusatzliche Lagerscheibe 20 angeordnet und fesi- 
gespannu so daB die Verzahnungen 15, 16 ineinander- 
greifen und die Position des Sattels 1 reiativ zur Sattel- 
stutze 3 Hxiert ist. AnschUeBend wird durch manuelle 
Druckausubung auf das hintere Ende des Sattels 1 der 
Sattel in die Lage gemaB Rg. 1 verschwenkt und der 
Zuganker 17 an der Sattelstutze 3 befcsugt, mdem die 
Schraube 18 durch ein entsprechendes Kettenglied ge- 
steckt und in die Gewindeausbildung der SattelstQtze 3 
eingeschraubt wird Auf diese Weise ist die Federung 
vorgespannt und noch besser geeignet, fur die reiativ 
schwere aufsitzende Person eine weiche angenehme Fe- 
derung zu bewirken. Durch diese "schwebende" Fede- 
rung wird eine auBersl weiche und ieicht ansprechende 
Durchfederung erreicht, die insbesondere auBerst kor- 
perschonend fur altere Menschen iisL 

Die Veranderung der Tragkraft nach oben oder unten 
geschieht durch das Hochschwenkcn oder Nieder- 
schwenken des Sattels 1 um das verzahnte Innenrohr 7 
herum: Hierzu muB'd^r ZUganker 17 a'usgeharfgt wer- 
den nach* dem Losen der Befestigungsschraube 19. Die 
Spannschraube 11 wird sodann so weit gciost, bis die 
Verzahnung 15 16 uberspringen kann. 

Pro Zahn macht die Versiellung ca. 15 kg aus. Nach- 
dera die Spannschraube 11 wieder festgezogen ist, wird 
der Sattel 1 entgegen der Federkraft der Gummi-Me- 
tall-Feder 4 nach unten gedriickt bis sich der Zuganker 
wieder einharigen laBL 

Die Erfindung ist nicht auf das Ausfuhrungsbeispiel 
beschrankt, sondem im Rahmen der Offcnbarung vicl- 
fachvariabeL • . 

Alle neuen, in der Beschreibung und/oder Zeichnung 
offenbarten Einzel- und K.ombinatk)nsmerkmale wer- 
den als erfindungswesentlich angeschen. 

Patentanspruche 

1. Vorrichtung zur fedemden Haltening eines 
Fahrzeug-Sattels, insbesondere Fahrrades cxier 
dergleidicn. wobei am Sattel eine rohrformige Sat- 
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lelstutze befestigt ist die in das rohrformige Slut- 
zen-Aufnahmerohr eines Fahrzeugrahmens ein- 
steckbar und fixierbar ist, dadurch gekennzeich- 
net, dafl zwischen Satielstuize (3) und Saiiel (1) 
eine rohrformige Gummi-Meiall-Feder (4) ange- 5 
ordnei ist, deren Schwenkachse (5) quer zur Sattel- 
stutze (3) und quer zur Fahrtrichtung des Fahrzeu- 
ges gerichiet ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Gummi-Metall-Feder (4) aus ei- 10 
nem aufleren Meiallrohr (6). einem inneren Metall- 
rohr (7) und einem zwischen den einander zugc- 
wandtcn Flachender Rohre anvulkanisierten Gum- 
mikorper (8) besteht. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder Z dadurch 15 
gekennzeichnet, dafl das auBere Metallrohr (6) ei- 
nen radial abragenden Stutzen (9) ais Aufnahme fur 
das Ende der Sattelstuize (3) aufweist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das in den Stutzen (9) eingestecktc 20 
Ende der Sattclsiutze (3) mit dem Stutzen (9) vcr- 
schraubt oder verschweiBt ist. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Gunimi-Metail- 
Feder (4) in vulkanisiertem Zustand im AuBcn- 25 
durchmesser reduziert ist. 

6. Vorrichtung nach einem der AnsprGche I bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Gummi-MetalN 
Feder (4) zwischen den Gabelschenkeln (10) eines 
Gabeilagers des Sattels (I) oder Sattelgesiells (2) 30 
mittels ciner diese durchgreifenden Schraube (11) 
fixiert ist 

7. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6» 
dadurch gekennzeichnet, daB mindestens einer der 
Gabclschenkel (10) mit ciner Verzahnung (15) auf 35 
der der Gummi-Metall- Feder (4) zugewandten Ra- 
che versehen ist und daB die diesem benachbarte 
Stimflache des inneren Metallrohres (7) der Gum- 
mi-Metall-Feder (4) mit passender Zahnung (16) 
ausgcstattet ist. *0 

8. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7. 
dadurch gekennzeichnet, daB am Saitel (IX insbc- 
sondere an Metallrahmentcilen (2) des Sattels (1), 
das eine Ende eines flexiblen Zugankers (17) befe^ 
stigt ist desse anderes Ende an der Sattelstutze (3) 45 
gehalten ist 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Zuganker (17) eine Gliederkette 
ist, die mit einem Hakenteil unverlierbar am Sattel 
(1) befestigt ist und deren anderes Ende mit einer 50 
ein Kettenglied durchgreifenden Schraube (18) mit 
KLopfplatte (19) an der Sattelstutze (3) befestigt ist 

in welche die Schraube (18) eingeschraubt ist 

10. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet daB die Gummi-Metall- 55 
Feder (4) unterhaib des vorderen Ausiaufbereiches 
des Sattels (1) angeordnet ist und die Sattelstutze 
(3) ein etwa um 90** abgebogenes mit der Feder (4) 
verbundenes Rohrstuck aufweist welches etwa ho- 
rizontal an die Feder (4) anschlieBt wobci das ande- 60 
re Ende der Sattelstutze (3) in das etwa totrecht 
auslaufende Aufnahmerohr des Fahrzeugrahmens 
eingesteckt ist das bei montiertem Sattel (1) etwa 
zur Mitte der Sitzflache des Sattels (1) zielend ge- 
richtet isL ^ 
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